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D DEKRA



PARTNER NA RZECZ BEZPIECZNEGO SWIATA -

i

/ =7 F T el oy
/ > 4 g T L o
. S

Zapewniamy
bezpieczenstwo...

=

na drodze. w biznesie. w domu.

Page 2 © 2016 DEKRA



Raporty bezpieczenstwa DEKRA
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Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na 1 milion mieszkancéw w panstwach cztonkowskich UE
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Poprawa bezpieczenstwa drogowego w Europie

Pozytywne trendy w Europie

Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w latach 2001, 2010 i 2015. -
W roku 2001 w wiekszosci panstw europejskich odnotowano ponad 80 Smiertelnych

ofiar wypadkow drogowych na milion mieszkancow. Do roku 2015 ta liczba wyrainie spadia.

Najmniejsza liczbe ofiar $miertelnych na milion mieszkancéw odnotowano w 2015 roku w Norwedgii, W<30 W30-39 40-59

Srwecji | w Zjednoczonym Krilestwie. W 6079 M 80>

Zmiany procentowe w liczbie Smiertelnych ofiar wypadkdw drogowych w Europie w okresach od roku
2001 do 2015 i od roku 2010 do roku 2015. Miedzy rokiem 2010 i 2015 w stosunku do lat wczeSniejszych
‘liczba ofiar Smiertelnych ulegta wyrainemu spadkowi.

2001-2015 W -66% 2010-2015 W -30%>
- W -65% — -56% W 29% - -20%
W 54% — -49% WA9% --17%

W <-49% W =17%
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Udziat pieszych w catkowitej liczbie ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych

Pozostali
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39, Motocyklisci
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Zrodto: CARE (UE) > DE KRA
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Najczesciej spotykane wypadki z udziatem pieszych

Typowe sytuacje prowadzgce do wypadkow z udziatem pieszych

Dzieci czesto zyja w swoim wtasnym $wiecie — z tego wzgledu nadjezdzajgce pojazdy stanowig dla _ Samochod os. jedzie prosto z predkoscig od 45 do 50
nich duze zagrozenie km/h, dorosty pieszy (wzrost: 172 cm).

Przekraczanie jezdni z prawej strony, poruszanie sig¢ z
normalng predkosci (5 km/h). Reakcja kierowcy:
hamowanie.

Samochod os. jedzie prosto z predkoscig od 55 do 60 km/h,
dziecko w roli pieszego (wzrost: 120 cm).

Przekraczanie jezdni z lewej strony biegiem z predkoscig 10
km/h. Reakcja kierowcy: hamowanie. Warto zauwazy¢, ze do
takich zdarzen dochodzi czgsto o zmierzchu lub o zmroku.

Samochdd os. skreca w lewo, predko$¢ miedzy 20 a 25
km/h, osoba dorosta (wzrost 172 cm).

Pieszy przechodzi z prawej strony z normalng predkoscig
chodu (5 km/h). Kierowca reaguje hamowaniem.

Samochod os. skreca w prawo. Predkosé m/y 10 i 15 km/h,
osoba dorosta (wzrost: 172 cm).

Pieszy przekracza jezdni¢ z normalng predkoécig

chodu (5 km/h). Kierowca reaguje hamowaniem.

Samochod osobowy jedzie prosto. Dziecko (wzrost: 120 cm)
prébuje przekroczy¢ droge z prawej strony.

Predko$¢ samochodu osobowego: od 45 do 50 km/h.
Ograniczenie widocznos$ci przez zaparkowane samochody.
Kierowca reaguje hamowaniem.

Samochoéd osobowy jedzie prosto. Pieszy (wzrost: 172 cm)
porusza sig w takim samym kierunku albo w kierunku
przeciwnym. Typowy jest zmrok, duza predko$¢ samochodu
osobowego(powyzej 70 km/h), bardzo czgsto powazne,
wzglednie $miertelne obrazenia ciata
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Miejsca wypadkow drogowych z udziatem pieszych (teren zabudowany)

przejscie dla pieszych (pasy)

inne miejsca wypad

39,4 %

strefa mniejszej liczby
wypadkoéw z uwagi na
maty ruch

17,4 %

strefa dla pieszych

24,8 %

przystanek

57 %

12,7 %

B> DEKRA



Ofiary smiertelne wypadkow drogowych w Niemczech - wedtug pory dnia
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Ofiary smiertelne i ranni w wypadkach drogowych wedtug wieku

Ofiary smiertelne i ranni w wypadkach drogowych wedtug wieku

Ranni na 1 min mieszkancow wedtug grup wiekowych
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Liczba ofiar $miertelnych na
1 mIn mieszkaricow wedtug grup wiekowych.

Trodto danych: StBA
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Niewtasciwe zachowania pieszych

Korzystanie ze smartfonéw przez D DEKRA
pieszych z podziatem na miasta
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Zrédto: DEKRA Unfallferschung
Obserwacja ruchu drogowego w 6 miasiach, ogétem 13822 pieszych




Niewtasciwe zachowania pieszych

Wzglednie czesto

Korzystanie ze smartfonoéw przez pieszych > DEKRA
wedtug grup wiekowych
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15-25 lat 25-35 lat 3545 lat 4560 lat
. Réine warianty 1,86% 2,03% 0,94% 0,63%
I Telefonowanie 1,76% 3,52% 2,40% 2,52%
Pisanie na Klawiaturze 9,28% 9,43% 7,50% 5,63%
Stuchanie muzyki 5,93% 7,50% 5,00% 2,09%
Nie viywam 81,17% 77,52% 84,17% 89,12%
Trédto: DEKRA Unfallforschung, Obserwacja ruchu drogowego przeprowadzona w Amsterdamie, Berlinie, Brukseli, Paryzu,

Rzymie i Sztokholmie na grupie 13.822 pieszych.

Powazne awarie ustug u producenta

smartfonéw BlackBerry — badania

w okresie dwéch tygodni w roku 2011

Abu Dhabi: liczba wypadkow o 40%

mniejsza niz zwykle

Dubai: liczba wypadkow o 20% mniejsza

niz zwykle
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Edukacja i zwiekszenie sSwiadomosci pieszych




Edukacja i zwiekszenie swiadomosci pieszych




Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez zmiany w infrastrukturze
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Poprawa bezpieczenstwa pieszych dzieki nowym technologiom w pojazdach

Sposob dziatania swiatet z funkcjg dynamicznego doswietlania zakretow

Intelligent Light System

Swiatta z dynamicznym
doswietlaniem zakretow:

Normalne $wiata
widocznosci mijania

Podwojony zasieg \
v 1y 4

Zwiekszenie zasiegu widocznos$ci przy zastosowaniu dynamicznego doswietlania
zakretéw podczas pokonywania zakretu w lewo.

E
5]

Oswietlone pole widocznosci przy zastosowaniu Oswietlone pole widocznosci przy zastosowaniu
dynamicznego doswietlania zakretow w przypadku podczas pokonywania skretu w lewo
skretu w lewo tradycyjnych $wiatet mijania

° D DEKRA

Swiatta do jazdy po drogach lokalnych:
lepsze oswietlenie lewej krawedzi jezdni



Poprawa bezpieczenstwa pieszych dzieki nowym technologiom w pojazdach

System aktywnej widocznosci w nocy przy
wykorzystaniu podczerwieni

Informacja na centralnym wyswietlaczu o obrazie
zarejestrowanym przez kamere zblizeniowg na podczerwien

Zasieg widocznosci przy
zastosowaniu asystenta
Widocznosci w noc!

Zasigg widocznosci przy
zastosowaniu $wiatet mijania

Wyswietlacz na tablicy
instrumentéw

Poréwnanie zasiegu $wiatet mijania i zasiegu asystenta
widoczno$ci w nocy

Stevergerale

Funkcja Spotlight pozwala automatycznie wielokrotnie oswietli¢ na chwile osoby rozpoznane jako zagrozone

Page 17

D DEKRA



Kultura i wzajemne poszanowanie
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DZIEKUJE!

COMMITTED TO

SAFETY
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