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* Problemy pieszych w mieScie —
geneza, trendy i kierunki zmian

* Przyktady dobrych rozwiazan dla pieszych

 Bezpieczenstwo pieszych na przejsciach przez
jezdnie — badania prowadzone w Politechnice
Warszawskiej
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Ruch pieszy — zaniedbany srodek
transportu

« Ruch pieszy w planowaniu
traktowany byt drugoplanowo
» podroze piesze pomijano w
badaniach i projektowaniu
* Uwaza sie, ze ruch pieszy jest
‘samoorganizujgcy’
* brak lobby reprezentujgcego
interesy pieszych

 Skutek: chodniki, ciggi piesze,
przejscia — nie spetniaja
oczekiwan
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Znaczenie ruchu pieszego

* Podroze piesze: 10%-30% wszystkich podrozy
» kazda podroz zaczyna sie i konczy pieszo
* Piesi przegrywajg w konkurencji z samochodami

« kurczy sie miejska przestrzen piesza
- udziat w podrozach maleje
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* Piesi sg najbardziej narazonymi uczestnikami ruchu
» stanowig 10%-35% ofiar wypadkow
» Tragiczna sytuacja pieszych w Polsce: rocznie ginie
ponad 2 razy wiecej osob niz w duzych krajach UE
« W miastach polskich piesi to ponad 60% ofiar
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 Poprawa bezpieczenstwa pieszych na drogach

» Troska o Srodowisko
» chodzenie jest bardzo przyjazne dla sSrodowiska

» Walory zdrowotne
 chodzenie jest najprostszg forma wysitku fizycznego

- Integracja systemow transportu zbiorowego
« wygodne dojscia warunkiem atrakcyjnosci TZ

» Dostepnosc dla osdb starszych i niepetnosprawnych
 poprawa dostepnosci zaczyna sie od chodnikow
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« Jan Gehl — dunski urbanista (Miasta dla ludzi):
,Lepsza jakoS¢ zycia w miescie mozna osiggnac
tworzac dobre przestrzenie publiczne i warunki
przyjazne dla pieszych i rowerzystow”

« W wielu miastach powstaty programy
poprawy warunkow dla pieszych

» Polityka transportowa Warszawy (2007):
»,wazna rola i promowanie ruchu pieszego”

 Zarzagdzenie Prezydenta m.st. Warszawy
(2016) w sprawie tworzenia korzystnych
warunkow dla ruchu pieszego na terenie

Warszawy
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Znaczenie dobrej dostepnosci pieszej

 Kazda podroz zaczyna sie i konczy pieszo
« wygodne dojscie ma wptyw na atrakcyjnosc
transportu zbiorowego (TZ2)

* brak barier umozliwi podrozowanie TZ osobom
starszym i niepetnosprawnym

 Ciggi piesze powinny tworzyc spojng,
zintegrowang siec
« Zasady projektowania uniwersalnego:*
 wygodna sie¢ chodnikdw i Sciezek
« Srodowisko piesze pozbawione barier
i schodow
* bezpieczne przejscia dla pieszych
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Idealne warunki dla pieszych

 Chodzenie w linii prostej, po rownej
powierzchni, bez kolizji z ruchem kotowym
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Dobre przyktady planowania dla pieszych >
Londyn — przestrzen przyjazna

dla pieszych gy
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Londyn - zasady planowania dla pieszych

« Dobre potaczenia
» z przystankami TZ i z g’fownyml generatoraml ruchu
* Cciggtosc tras - ik

« Atrakcyjnosc
« bezpieczenstwo i oswietlenie
- zielen i mata architektura

* Przejrzystosc
« czytelny uktad tras
* 0znakowanie

- Wygoda
« dobra nawierzchnia
« zadaszenie i tawki -
* przejscia przez jezdnie w dogodnych mle]scach
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Seul — zmiana polityki transportowe;j >

Projekt Cheonggye-cheon Restoration: 4-pasowa autostrada na /
estakadzie zostata zburzona — przywrdcono naturalne Srodowisko

Dawniej Obecnie
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Japonia — wysitek dla poprawy dostepnosci dla
nhiepetnosprawnych

\WVydziat
Inzynierii Lqdowej Piotr Olszewski — ,Pieszy zawsze pierwszy”, Warszawa 20.06.2017 17



Japonia — faza sygnalizacji wytacznie dla
pieszych — przechodzenie na ukos
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* Rozszerzanie stref ruchu pieszego poprawia
jakoScC zycia w miescie

» Potrzeba dostosowania Srodowiska drogowego
do potrzeb starzejgcego sie spoteczenstwa

* Potrzeba przeprowadzania audytu dostepnosci
piesze]j
« Obszary centralne
» Okolice dworcow i stacji metra
» Tereny mieszkaniowe
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« Metoda oceny bezpieczenstwa pieszych na
przejsciach bez sygnalizacji

. Projekt NCBR 2012-2015 {MOBIS
 Partnerzy: PW, ITS, Neurosoft
« Wykorzystanie rejestracji i analizy obrazu wideo

» Podejscie: identyfikacja sytuacji niebezpiecznych,
ktore mogg prowadzi¢ do wypadku >
konflikty ruchowe

- Z oceng brd nie trzeba czekac¢ na wypadki!
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« Wypadki na przejsciach dla pieszych:
. rok 2010: 3307 2016: 4074 > wzrost 0 767 (23%)!
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Charakterystyka ofiar wypadkow na
przejsciach bez sygnalizacji
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» Ponad 55% zabitych stanowig osoby starsze (65+ lat)
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Prawdopodobienstwo smierci pieszego na
przejsciu bez sygnalizacji
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- Prawdopodobienstwo smierci pieszego rosnie Srednio o 37% na
kazde 10 km/h wzrostu dozwolonej predkosci

\Vydziat
Inzynierii Lqdowej Piotr Olszewski — ,Pieszy zawsze pierwszy”, Warszawa 20.06.2017

12\V

23



Projekt MOBIS - poligon badawczy w
Warszawie

przejscie dla pieszych z azylem
przekrdj 2x2 pasy

czasowa instalacja systemu
aktywnego oznakowania SignFlash .
— 70tty sygnat migajacy po
wyKkryciu pieszego

kamery SignFlash obszar analizowany przez

terminal roboczy kamere pogladowg
I‘O m_ 20 m 30m

pomiar predkos$ci chwilowe;

przez kamerg kierunkowg ) -
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Klasyfikacja interakcji pieszy-pojazd
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« WZP = promil catkowitej dziennej liczby spotkan
pieszy-pojazd, ktore zostaty sklasyfikowane jako
niebezpieczne

_ Interakeji |  Sytuacje niebezpieczne.
bgg;ﬁgn LE;@SIZ; Dni | nadzien Stednio na dzien WZP | Zmiana
2 N@c NDAE NDC Suma

War- Brak 12 512 4.1 1.0 5.1 9.9%o0 30
%0

523Wf‘| SF 11 501 44 0.5 49 9.8%o0
Brak 3 781 11,7 1.7 13.3 | 17.1%0 |
Wroclaw 16.5%

LL 3 888 11.0 1.7 12.7 | 14.3%0
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Europejski projekt badawczy |ﬂDE\/

« 8 partnerow z 8 krajow

« Dogtebne zrozumienie przyczyn
wypadkow z niechronionymi
uczestnikami ruchu

 Rejestracja ruchu pieszych i
pojazdow w Warszawie
przez 3 tygodnie:
2 skrzyzowania z sygnalizacjg
« 2 przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji
 Rejestracja ruchu przez 1 rok
 skrzyzowanie z sygnalizacjg
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« Dane z Warszawy:
sytuacja pieszych na
przejsciach z sygnalizacja

nie jest lepsza

Zabici
« Wypadki zdarzajg sie N
rownie czesto a ich Clezko
ciezkosc jest wieksza

» Cel: identyfikacja Lekdko
czynnikow wptywajacych
na ryzyko wystagpienia

wypadkow
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ranni

Piesi (Warszawa)

Skrzyzowania Skrzyzowania Pomiedzy
bez sygn. Z sygn. skrzyzowaniami
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« Dane z Warszawy (2009-16) \
- Wypadki na wylocie 71%
« Wszystkie manewry N 2\& .
 Wypadki na wlocie 29%  ®#2% | <—— \_‘_\\K
- Jazda na wprost v e EE L
+ Nieprawidtowe zachowania s (
- Kierowca — wjazd na . | T wer
czerwonym $wietle 8,2% ksg% _— 271 |
, ., . 116 § , — 1 | _
- Pieszy — wejécie na ey - - o
czerwonym Swietle 25,4% (% o |
\Vydziat

Inzynierii Lqdowej Piotr Olszewski — ,Pieszy zawsze pierwszy”, Warszawa 20.06.2017 29



Whioski — przejscia bez sygnalizacji ;

 Ilosciowo najwiekszy problem wystepuje na: P
- terenach zabudowanych (94%) S
 drogach jedno-jezdniowych (73%)
« przy predkosci dopuszczalnej 50 km/h (83%)
« Najwazniejsze czynniki zagrozenia Smiercig to:
« podeszty wiek pieszego
» duza predkosc¢ dopuszczalna
* brak oswietlenia w nocy
« droga dwujezdniowa

» lokalizacja poza obszarem
zabudowanym
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» Najwiekszy wptyw na zagrozenie pieszych ma
wysoka dopuszczalna predkosc

« W miastach czesciej powinno sie
wprowadzac strefy Tempo 30

» Systemy aktywnego oznakowania majq
pozytywny wplyw na bezpieczenstwo
pieszych:

- predkosS¢ pojazdow spada nawet o 20%

» Sygnalizacja powinna byc bardziej przyjazna
dla pieszych, szczegolnie dla starszych
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