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Problematyka ruchu pieszego =zostata 3' l' “’
dostrzezona ~w  dwéch  giéwnych & il ey
dokumentach planistycznych
ksztattujgcych przysztosc systemu
transportowego Warszawy, tj.:

Studium Uwarunkowan | Kierunkow y

UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Zagospodarowania Przestrzennego MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

Miasta Stolecznego Warszawy - e
dokument przyjety przez Rade Miasta Stotecznego i

Warszawy uchwatg nr LXXXII/2746 z 10 pazdziernika STRATEGIA TRANSPORTOWA WARSZAWY
2006 roku. ' |

Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy

do 2015 i na lata kolejne (...) -
dokument przyjety przez Rade Miasta Stotecznego
Warszawy uchwatg Nr LVIII/1749/2009 z 9 lipca 2009
roku.
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4 KORZYSTNE WARUNKI DLA RUCHU PIESZEGO

o '. NA TERENIE M.ST. WARSZAWY
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W celu uzyskania jednolitego systemu
planowania, projektowania, = budowy
i przebudowy infrastruktury
| przestrzeni dla pieszych zostaty
opracowane:

Standardy projektowania
I  wykonywania drég dla pieszych
W miescie stolecznym Warszawie
Wytyczne projektowania
| wykonywania drog dla pieszych
w miescie stolecznym Warszawie

Oba dokumenty stanowig zatgczniki do
Zarzgdzenia nr 1539/2016 Prezydenta
m.st. Warszawy z dnia 12/10/2016r. W
sprawie tworzenia korzystnych warunkow
dla rozwoju ruchu pieszego na terenie
m.st. Warszawy

Zalacardk Nr
o rarzaduania NS08
2dnia. 121020161,

Rozwaj ruchu pieszego w Warszawie
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ZASADY REALIZACJI POLITYKI TRANSPORTOWEJ

py . IR

Praktyczna realizacja zasad polityki
polega na podzieleniu obszaru miasta
na 3 strefy roznigce sie:

ograniczeniami ruchu
samochodow osobowych i
ciezarowych;

wymaganiami co do jakosci
przestrzeni publicznych |
warunkami ruchu pieszego i
rowerowego;

stopniem uprzywilejowania
transportu publicznego;
wymaganiami dotyczgcymi liczby
miejsc parkingowych;
wysokoscig optat za parkowanie
zroznicowane takze w zaleznosci
od czasu postoju.
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(L&; POLITYKA TRANSPORTOWA - cel generalny
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« Generalnym celem polityki transportowej Warszawy jest takie usprawnienie
| rozwoj systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki do sprawnego
|__bezpiecznego przemieszczania 0sob i towardw przy ograniczeniu
szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia.




Ruch pieszy w Strateqil Transportowej

Cel gtowny:

Zwiekszenie roli i jakosci systemu transportu pieszego z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
grup uzytkownikow, w tym osob starszych i niepetnosprawnych

Cel szczegotowy 1 Cel szczegotowy 2 ~ Cel szczegotowy 3 Cel szczegotowy 4

Zwiekszenie liczby Zapewnienie dobrych Przywrocenie ulicom i Zapewnienie
podrozy warunkow ruchu placom funkcji miejskich bezpieczenstwa
odbywanych pieszo, pieszego, w tym ruchui
we wszystkich osob starszych i bezpieczenstwa
grupach niepeinosprawnych osobistego pieszych
uzytkownikow




Warszawskie Badanie Ruchu
na przestrzeni lat

. Udziat srodka transportu
Srodki transportu

1993

1998 2005 2015

Pieszo 30,10% 20,50% 21,60% 17,90%

Samochéd osobowy

I ——— 20,4% (29,2%) 26,2% (32,9%) 22,6% (28,9%) 31,7% (38,6%)
Transport zbiorowy 48,7% (69,6%) 52,5% (66,0%) 54,6% (69,6%) 46,8% (56,9%)
Inne (m.in. rower) 0,80% 0,80% 1,20% 3,6% (4,5%)

W celu odwrocenia tendencji spadkowej w udziale ruchu pieszego Miasto
podejmuje dziatania zmierzajace do zachecenia mieszkancow Warszawy do
poruszania sie pieszo, np. skrocenie czasu podrozy pieszej poprzez tworzenie
centrow lokalnych, usprawnienie dojs¢ do weztow przesiadkowych, poprawa
komfortu poruszania sie pieszo, tworzenie warunkow do odbywania krotkich
podrozy, likwidacja barier architektonicznych i komunikacyjnych.




« i Wyzwania

Zadaniem wtadz Warszawy bedzie zwiekszenie roli i
jakosci systemu transportu pieszego, z uwzglednieniem
potrzeb wszystkich grup uzytkownikow w tym osob ™5
starszych i niepetnosprawnych poprzez: N

- zapewnienie dobrej dostepnosci funkcji
zlokalizowanych w miescie (ustugi podstawowe),

« zmiane dotychczasowego podziatu zadan
przewozowych poprzez zwigkszenie udziatu podrozy
odbywanych pieszo i transportem zbiorowym,

 poprawe bezpieczenstwa ruchu i osobistego pieszych,
« wprowadzanie tadu przestrzennego ulic i placow,

* utatwienie korzystania z systemu transportowego przez =~
dzieci, osoby starsze i niepetnosprawne,

 poprawe stanu srodowiska naturalnego,
» poprawe prestizu i wizerunku miasta,

« zwiekszenie integracji spotecznej i tozsamosci
mieszkancow Warszawy

* rozwoj kultury. |
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( - Srodki realizaciji
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Wzmacnianie roli ruchu pieszego bedzie dotyczy¢
catego miasta. Priorytetowo beda traktowane v
strefa sSrodmiejska, centra dzielnic i powigzania
pomiedzy nimi oraz dojscia i otoczenie weztow
komunikacyjnych. Zaktada sie uruchomienie
pieciu programow naprawczych:

 program porzadkowania ciagow pieszych,

« program dostosowania przejsc dla pieszych do
potrzeb osob z ograniczong mobilnoscia,

* program likwidacji barier komunikacyjnych w
ruchu pieszym,

- program dostosowania sygnalizacji swietlnych
do ruchu pieszego,

* program odzyskiwania przestrzeni publicznych
a takze:

- wdrazanie standardow projektowania ciagow
pieszych,

 audyt infrastruktury pieszej.




Statystyki

Najczestszym rodzajem wypadkow na stotecznych ulicach
sg w dalszym ciggu wypadki z pieszymi. Ich liczba w 2016

roku w porownaniu do 2015 r. jest wieksza o 8 i stanowig

one juz 44% ogodlnej liczby wypadkéw. Zdarzenia te czesto
bywajg tragiczne w skutkach — 61% osdéb, ktore zginety na
drogach to wtasnie piesi.

Zestawienie wypadkow drogowych wg rodzaju zdarzenia

44%

wszystkich wypadkéw
to wypadki z pieszymi

Rodzaj zdarzenia Liczba rannych Liczba ofiar Smiertelnych

wypadki z pieszymi 398 43,5 388 37.4 31 57.4
zderzenia boczne* 3N 34,0 374 36,1 13 24,1
zderzenia tylne 15 12,6 165 15,9 - -
wypadki z pasazerem 31 3,4 38 3.7 - -
zderzenie czotowe 21 2.3 30 2,8 3 5.6
wywrdcenie sie pojazdu 10 11 1 11 1 1.8
najechanie na stup, itp. 8 0.9 n 11 1 1.8
najechanie na bariere ochronng 0.8 9 0.8 37
najechanie na drzewo 05 3 0.3 3 5.6
inne 0.9 8 0.8 - =

razem 914 100 1037 100 54 100

*w tych zderzeniach pojazdéw przypadkowo poszkodowanych zostato 11 pieszych
(2 osoby zmarty, 2 ciezko ranne, 7 lekko rannych)

Zrédto: Raport o stanie bezpieczeristwa w Warszawie 2016, ZDM




m keruacego

W inne przyczyny

8%%

Przyczyny wypadkéw drogowych

..... ne pr2 rujacych po 819
czielenie pier pie 26| 280
nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu 161 17.6
niedostosowanie predikosd do warunkdw ruchu m BO
nieprawidtowa 2zmiana pasa ruchu 52 5.7
wiazd przy czerwonym Swietle 45 49
niezachow. bezpiecznej odlegtosd miedzy pojazdami 42 46
niepravidiowe praej przejazdow 1 ych 40 44
niepravidtowe cofanie 26 28
niepravidiowe skrecanie 15 16
inne wykroczenia kienujacego nieustalone 13 14
gwattowne hamowanie n 12
nieprawidtowe praejezd2anie przejsc dla pieszych 0 11
riepravidiowe wyprzedzanie 9 10
nieprawidtowe wymijanie 8 09
niepravidiowe zawracanie 5 06
nieprawidtowe omianie “ 0.4
2 winy pasazera 2 03
nieprzestrzeganie innych makdw | sygnatow na drodze 1 A
Spowodowane przez pieszych: 92 w1

nieostrone wejscie przed jadacym pojaadem 40 44
wejscie na jezdnie pray czerwonym Swietle 26 28
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 20 22
wejscie na jezdnie 22a pojazdu, przeszkody 6 0.7
inne prayczyny nieustalone 2 02
niezawiniona niesprawnose techniczna pojazdu 1 0.1
razem 9% 100

* w tym 3 wypadki 2 winy rowerzysty, bez udzatu pieszego

Sprawcami wypadkéw s3 gtdwnie kierujacy pojazdami. Z ich winy od-
notowano B9% wszystkich wypadkéw, natomiast 10% zdarzer miato
miejsce z winy pleszego. Przyczyng wiekszoscl wypadkéw s3 3 rodzaje
wykroczen popetnianych przez kierowcéw. Najczestszym przewinieniem
jest nieudzielenie pierwszeristwa pleszemu, nieudzielenie plerwszeristwa
przejazdu oraz niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. m

Zrédto: Raport o stanie bezpieczenistwa w Warszawie 2016, ZDM
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Sytuacja pieszego
na jezdni

45%

0 tyle spadta liczba ofiar
Smiertelnych w stosunku

do 207 roku

4

Gtéwnym problemem zwigzanym z bezpieczeristwem ruchu drogowego
w Warszawie jest 7zagrazenie pleszegn Pamimn podejmawanyrh dziatan
majacych na celu poprawe bezpieczeristwa pleszego, stale utrzymuje sie
ono na wysokim poziomie.

W 398 wypadkach najechania na pleszych poszkodowanych zostato 409
pleszych, w tym 31 ofiar smiertelnych (12 oséb zgineto na miejscu wy-
padku. 19 oséb w ciagu 30 dni od zdarzenia) | 378 oséb rannych (z tego
78 0s6b z cigzkimi obrazeniami). 11 pleszych ucierpiato przypadkowo.
w wyniku zderzenia pojazdéw. W ten sposéb zginety 2 osoby., a 2 inne
zostaty ciezko ranne.

= NAJECHANIA NA PIESZEGO W LATACH 2012-2016
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tacznie w 2016 roku we wszystkich zdarzeniach drogowych poszkodo-
wanych zostato 420 pieszych. w tym 33 ofiary Smiertelne, 80 pieszych
zostato cigzko rannych, 307 oséb odniosto lekkie obrazenia.

Liczba najechar na pieszych w stosunku do 2012 roku zmalata tylko o 8%
i obecnie stanowi prawie 44% wszystkich wypadkéw. Ofiary Smiertelne
wérdd pieszych w 2016 roku to az 61% wszystkich ofiar smiertelnych.
Liczba poszkodowanych pieszych i ofiar Smiertelnych wsréd pieszych
w 2016 . od kilku lat nie wykazuje wyraZnego trendu spadkowego. W po-
réwnaniu z 2012 r. liczba poszkodowanych spadta o 12%, zas liczba ofiar
$miertelnych o 6% (2 osoby).

Przyczyny wypadkow z pieszymi - rok 2016

1 nieudzielanie plerwszerstwa pleszemu 256 64,3
2 nieostrozne wescle przed jadacym pojszdem 33 9.8
3 wejscle na jezdnig przy czerwonym swietle 25 6.3
4 nieprawidtowe cofanie 2 55
5 przekraczanie jezdnl w m. nledozwolonym 9 4,8
& wigzd przy czerwonym Swietle 8 20
7 niedostosowanie predkosc do sytuac) w ruchu 7 1.8
8 nieprawidtowe przeje2d2anie przejsc dia pleszych 7 18
9 wejscle na jezdnie pojazdu, przeszkody 6 15
10 nieustalone z winy kierujacego 3 0.8
n nieprawidtowe omijanie 2 05
2 nieustalone z winy [ g 2 05
3 nieprawidtowe wyprzedzanie 1 03
14 niezachowanie bezpleczre| cdlegtoscl 1 03
razem 398 100,0

wtym: | Kerulgcy pojazdami spowodowall 307 771
plesl spowodowall 9 229

Sposrod wszystkich 398 wypadkow z pieszymi, kierujacy byli sprawcami
307 wypadkéw, w tym pieciu sprawcéw byto pod wptywem alkoholu
(1 ofiara smiertelna). Piesi spowodowali 91 wypadkéw. dziewieciu spraw-
coéw tych zdarzeri byto pod wptywem alkoholu.

Zrédto: Raport o stanie bezpieczeristwa w Warszawie 2016, ZDM

Podstawowym wykroczeniem kierujacych jest nieudzielenie pierwszeristwa
pleszemu - 256 wypadkdw, co stanowi przyczyne blisko 83% wszystkich
wykroczer kierowcéw wobec pieszych.

25.9%
W nleudzielanie
plerwszer'stwa pleszemu
Przyczyny wypadkow nieostrozne wejécle
2z pleszymi w 2016 roku przed jadacym pojazdem
W pozostate przyczyny
(tacznie 12)
9.8%

64.3%

W stosunku do roku 2012 odnotowano 25% spadek liczby wypadkéw
spowodowanych przez pieszych. ich najczestsze zachowania prowadzace
do wypadkdw to: nieostrozne wejscie przed jadgcym pojazdem, wejscie
na jezdnig przy czerwonym swietle i przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym.

Czestym i niepokojacym zjawiskiem est ucieczka sprawcy z miejsca
zdarzenia. 27 kierowcow zbiegto z miejsca wypadku z pleszym. W tych
wypadkach rannych zostato 27 pieszych.

= OFIARY WSROD PIESZYCH

Wiek pieszych - ofiary wypadkow w 2016

74

0-6 7-%  15-24  25.34 35.44 4554 5564  65-74 powyee(75

Najwigce] ofiar wsréd pieszych stanowig osoby w przedziale wiekowym
25-34 lata, a takze osoby w wieku 15-24 lata | powyzej 75. roku Zycia.
Osoby starsze czesto majg problemy z wtasciwa oceng sytuacii na drodze,
nie zawsze stosujg sie do sygnatow swietinych czy korzystajg z wyznaczo-
nych przejéc. W 2016 roku doszto do 101 wypadkdw z osobami starszymi,
w ktérych ranne zostaty 82 osoby i 21 poniosto smier¢. Liczba poszko-
dowanych w grupie senioréw utrzymuije sie na poziomie roku ublegtego.
Stosunkowo rzadko ofiarami potracer sg dzieci. Osoby w wieku do 14 lat
to tylko 12% wszystkich poszkodowanych.




Koncentracja miejsc wypadkow z pieszymi - rok 2016

Wypadki z pleszymi najczescie] zdarzaj sie na skrzyzowaniach z droga
z pierwszeristwem przejazdu | na prostym odcinku drogi. Znacznie bez-
pleczniejsze s3 skrzyzowania réwnorzedne | ronda, na ktérych praktycznie
nie dochodzi do potracer pieszych.

1 | skrzyzowanie z drogg 2 plerwszeristwem 224 m 90
2 | prosty odcinek n9 53 9
3 | poza uktadem drogowym (parking, itp.) 28
4 | rejon skrzy2owania (do 50 m) 15
5 | skrzyzowanie rownorzedne 3
6 | skrzy2owanie o ruchu okreznym 5 5
7 | zakret 3 1
8 | wanlesienle 1
razem 398 n 9

-

Zrédto: Raport o stanie bezpieczeristwa w Warszawie 2016, ZDM

Az 68% wypadkow z pieszymi ma miejsce na przejsciach dla pieszych, kté-
re powinny by¢ najbezpleczniejszym miejscem by przejéc na druga strone
jezdni. Na przejsciach wyposazonych w sygnalizacje Swietlng zdarzyto sie
99 wypadkéw z pieszymi (w trzech przypadkach sygnalizacja nie dziata-
ta). co stanowi 35% wszystkich wypadkéw na przejsciach dla pieszych.

Najechania na przej$diach dla pieszych

Zderzenia na przejéciach dla pleszych:
na oddnkach ulic 54 18
wtym sygnalizacia jest, dziata 9 1
brak sygnalizacll 45 17
na skrzy h 2n 91
wtym sygnalizacs jest, dziata 87 48
sygnalizacia jest. nie dzata 3
brak sygnalizacl 27 43
razem n 109

*na podstawie danych dotyczacych ok. 79 wszystkich kolizjl

19.9%

W na oddnkach ulic

Najechania na przejéclach na skrzy2owaniach
dla pleszych zsygnalizacly
W na skrzyzowaniach
bez sygnalizac)l
48,0%
32,9

Na wyznaczonych przejéciach dla pieszych doszto tacznie do 271 wypad-
kow. Wigkszos¢ z nich miata miejsce na przejsciach w rejonie skrzyzowan.
Przy dziatajace] sygnalizacji doszto do 87 wypadkdw, natomiast 127 wy-
padkéw miato miejsce na skrzyzowaniach bez sygnalizacji. Do zdarzer
dochodzi najczesciej gdy kierujacy nie zachowuja ostroznosci i nie udzielajg
plerwszeristwa pieszym. Zdarzajg sie tez sytuacje, gdy podczas skretu
z drogi gtéwnej kierowcy nie ustepuja pierwszeristwa przechodniom,
ktérzy réwniez majg sygnat zielony. Przyczyng 8 wypadkéw byt wjazd
na czerwonym Swietle.

Na przejsciach dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami doszto do 54
wypadkéw. 17% z nich wydarzyto sig na przejsciach wyposazonych
w sprawng sygnalizacje Swietlng. Przy braku sygnalizacji liczba wypadkow
jest znacznie wigksza, co spowodowane jest przede wszystkim nadmierng
predkoscia pojazdéw. Wielokrotnie problem ten wystepuje tez na ulicach
o wiecej niz jednym pasie ruchu, kiedy kierowca jednego pojazdu prawi-
dtowo zatrzyma sie, by przepuscic pieszych, podczas gdy inny wyprzedza
lub omija na przejéciu dla pieszych. m




DZIEKUJE




